
Таганрогский пенсионер Александр Петрович Шу-
пейко - бывший несовершеннолетний узник фашист-

ских концлагерей - выиграл в суде гражданское
дело по своему иску к известной транспортной кам-
пании Таганрога ООО «Маршрутные такси «Южный

город». Событие это может показаться малозначи-
тельным и незаметным лишь на первый взгляд. По-

беда Александра Петровича – это победа всех таган-
рожцев, чьи права ежедневно нарушаются

в городском транспорте.

или Кто и как
обманывает пассажиров

а стороне Алексан-
дра Петровича Шу-
п е й к о  б ы л  т о л ь к о
адвокат. По другую
сторону судебного
барьера против по-
ж и л о г о  ч е л о в е к а ,
у з н и к а  к о н ц л а г е -

рей,  выступала вся мощь
местного транспортного
бизнеса и таганрогского
чиновно-бюрократическо-
го аппарата.

Дело о 28
рублях

Формально цена вопро-
са составляла… 28 рублей,
которые, как считает Алек-
сандр Петрович Шупейко,
его незаконно заставили
заплатить в четырех случаях,
когда он –  федеральный
льготник и владелец едино-
го социального проездного
билета – воспользовался ус-
лугами автобусов ООО
«Южный город». И вот за
эти 28 рублей самая мощная
транспортная пассажирс-
кая компания Таганрога, а
заодно с ней высокооплачи-
ваемые юристы, представи-
тели местного Управления
социальной защиты населе-
ния и городской админист-
рации бились сплоченным
строем против одного-един-
ственного рядового горо-
жанина.

Заранее успоким читате-
лей – мощный альянс коммер-
сантов от транспорта и чинов-
ников процесс проиграл.
Проиграл в Таганрогском
суде, а затем, после подачи

кассации, и в суде областном.
Но возникает вопрос: почему
с таким упорством сражались
за 28 рублей из кармана пен-
сионера коммерсанты и чи-
новники?

Сам того не ведая, Алек-
сандр Петрович Шупейко, на-
чав дело против ООО «Марш-
рутные такси «Южный город»,
приподнял завесу строгой
секретности, которой мно-
гие годы была прикрыта
хитроумная схема орга-
низации транспортных
перевозок в Таганроге.

Эта схема позволяла
«оптимизировать» налого-
обложение в этой сфере
бизнеса, монополизировать
пассажирские перевозки в
руках строго определенно-
го круга лиц, и процветать
различного рода нарушени-

ям в транспортном  обслу-
живании. И главным наруше-
нием, что фактически было
признано в ходе судебного
разбирательства, было мно-
голетнее уклонение того же
ООО «Маршрутные такси
«Южный город» от бесплат-
ной перевозки льготных ка-
тегорий граждан. Точнее,
«Южный город» возил
льготников на своих «авто-
бусах особо малой вмести-
мости», но за плату. И тем
самым получал фактически
незаконные дополнительные
доходы, - во всяком случае,
именно такой вывод напра-
шивается, исходя из реше-
ния, которое в деле Алексан-
дра Шупейко приняли таган-
рогский и ростовский суды.
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Транспортные
схемы

Таганрогская схема пасса-
жирских перевозок действитель-
но продумана до тонкостей. Вся
она основана на малозаметных
аберрациях, смещениях акцентов,
на игре терминами и законода-
тельными несоответствиями. Не-
значительные, на первый взгляд,
подстановки начинаются еще на
стадии муниципальных конкур-
сов на право осуществления пас-
сажирских перевозок. Подста-
новка первая: плавная «смена ок-
раски» (классификации) транс-
портных средств. Малоформат-
ные «Газели» легким движением
руки превращаются в «автобусы
особо малой вместимости».

На конкурс необходимо обя-
зательно идти именно с автобу-
сами, а приписка «особо малой
вместимости» тут уже роли не иг-
рает. «Перекраска» «Газелей» в
автобусы позволяет транспорт-
ному предприятию не попасть в
разряд маршрутных такси. Что
дает возможность, во-первых, из-
бежать более жесткого налого-
обложения и необходимости
применять контрольно-кассо-
вую технику в каждой «Газели» на
всех маршрутах. Отпадает необ-
ходимость и в более четкой, а
значит, легче контролируемой си-
стеме организации пассажирс-
ких перевозок. А во-вторых, появ-
ляется возможность добиваться
специальных льгот по налогооб-
ложению, поскольку автобусы в
данном случае расцениваются
как социальный, а не коммерчес-
кий вид транспорта.

Здесь возникает одна суще-
ственная загвоздка. Автобусная
компания, как социальное транс-
портное предприятие, получившее
налоговые льготы, обязана осу-
ществлять бесплатную перевозку
льготных категорий граждан. В
планы таганрогских компаний,
которые используют для перево-
зок «Газели», а теперь и малые
автобусы «Хундай», эта обязан-
ность никак не входит. Но в даль-
нейшем, уже после конкурса, она
легко устраняется новым «пере-
крашиванием».

Выигравшая конкурс компа-
ния «автобусов особо малой
вместимости» заключает с таган-
рогской администрацией дого-
вор на пассажирские перевоз-
ки. Но в этом договоре компания
уже вновь фигурирует как пред-
приятие маршрутных такси с со-
ответствующим режимом рабо-
ты. Пункт договора об обязанно-
сти победителя конкурса осуще-
ствлять бесплатную перевозку
льготников куда-то испаряется.
Причем как бы законодательно
это чудесное исчезновение важ-
нейшей обязанности транспорт-
ников подкрепляется тем, что не
предусматривается (по обоюдно-
му согласию администрации Та-
ганрога с пассажираперевозчи-
ками) компенсация расходов на

перевозку льготников из бюджет-
ных средств. В результате возро-
дившаяся, как птица Феникс, «чи-
стая» компания маршрутных так-
си избавляется от всех отягчаю-
щих ее социальных обязательств,
получает фактически незаконные
льготы по налогообложению, и
начинает, с молчаливого согла-
сия городской администрации,
вытягивать из карманов льготных
категорий граждан дополнитель-
ные миллионы рублей. Причем,
как принято считать в Таганроге,
на вполне законных основаниях.

Но ведь есть в городе и дру-
гие транспортные компании, ко-
торые реально осуществляют
бесплатную перевозку льготни-
ков, скажет вдумчивый читатель.
Почему бы льготникам не пользо-
ваться их услугами? Здесь начи-
нает работать фактор номер два
– таганрогский транспортный
монополизм. Опять же, наглядно
этот монополизм ничем не выра-
жен. В Таганроге официально пе-
ревозят пассажиров трамвайно-
троллейбусное управление, авто-
колонна 1423, компании «Авто-
лайн К», «Южный город», «Рус-
ский транзит». А с нового года к
ним прибавилось еще и ростовс-
кое транспортное предприятие.
Но это только кажется, что из
большого числа компаний пас-
сажир может выбрать себе наи-
более подходящую.

Транспортный бизнес – бизнес
особый. Монополизм в нем опреде-
ляется не тем, сколько компаний ра-
ботает на рынке, а в чьих руках нахо-
дятся маршруты. В таганрогской схе-
ме транспортных перевозок и здесь
«все схвачено». Основа для транс-
портного монополизма закладыва-
ется, опять таки, еще на стадии отбо-
рочных конкурсов. Подавляющая
часть самых загруженных, а значит,
выгодных городских маршрутов до-
стается двум, максимум трем ком-
паниям, которые становятся победи-
телями конкурса проводимых адми-
нистрацией города вот уже несколь-
ко лет подряд.

Читатель, по-видимому, уже
догадывается: это все те же дву-
ликие Янусы, которые занимают-
ся ежегодными превращениями
«Газелей» из маршрутного так-
си в автобусы и обратно. Самое
интересное, что эти компании не
только обладают «виртуальны-

Кто и как
обманывает
пассажиров

Во всём общественном транспорте должен действовать единый тариф. Обес-
печить это, необходимое для жителей города условие, – обязанность муници-
палитета. Именно городская администрация должна отвечать за нормальную
работу транспорта, а мэр Таганрога Николай Федянин, которому в своё время
многие отдали свои голоса на выборах, - заботиться о жителях города.

наше расследование
ми» автобусами, но и сами по
себе почти что «виртуальны». На-
пример, в ответе налоговой инс-
пекции на депутатские запросы
прямо говорится о том, что, на-
пример, одна из этих компаний –
ООО «Автолайн К», собственных
транспортных средств не имеет.
А второй «записной» победитель
всех конкурсов – ООО «Марш-
рутные такси «Южный город» -
всего лишь «организует перево-
зочный процесс путем выпуска
автобусов на линию, составления
графиков движения и диспетче-
ризации перевозочной деятель-
ности, а также обеспечивает пред-
рейсовый и послерейсовый кон-
троль технического состояния
автобусов и медицинское осви-
детельствование водителей». В
той же официальной бумаге на-
логовой службы сказано, чточточточточто
«ООО «Маршрутное такси«ООО «Маршрутное такси«ООО «Маршрутное такси«ООО «Маршрутное такси«ООО «Маршрутное такси
«Южный город» имеет 2(!) соб-«Южный город» имеет 2(!) соб-«Южный город» имеет 2(!) соб-«Южный город» имеет 2(!) соб-«Южный город» имеет 2(!) соб-
ственных транспортных сред-ственных транспортных сред-ственных транспортных сред-ственных транспортных сред-ственных транспортных сред-
ства и 1(!) арендованное, при-ства и 1(!) арендованное, при-ства и 1(!) арендованное, при-ства и 1(!) арендованное, при-ства и 1(!) арендованное, при-
том, что мы видим каждый деньтом, что мы видим каждый деньтом, что мы видим каждый деньтом, что мы видим каждый деньтом, что мы видим каждый день
на линиях города до 400 «Га-на линиях города до 400 «Га-на линиях города до 400 «Га-на линиях города до 400 «Га-на линиях города до 400 «Га-
зелей» с надписью «Южныйзелей» с надписью «Южныйзелей» с надписью «Южныйзелей» с надписью «Южныйзелей» с надписью «Южный
город».город».город».город».город». Согласно штатному
расписанию, численность работ-
ников предприятия составляет 35
человек (читай – обслуживающий
персонал), в том числе водителей,
выполняющих перевозку пасса-
жиров – 2 человека». И, разумеет-
ся, всевозможные налоговые по-
слабления.

Кто виноват
и что делать?
Ясно, что перед нами обыкно-

венные компании-посредники. Со
слов самих Водителей «Газелей»
такой посредник, как ООО «Мар-
шрутные такси «Южный город»
взимает ежедневно с каждого
транспортного средства за «пу-
тевку» (выпуск на линию) по 250
рублей, 5000 рублей за оформ-
ление лицензии, которая стоит
1300 рублей, а также находит ещё
другие поводы «обложить да-
нью» реальных перевозчиков. Но
именно посредникам почему-то
присуждаются из года в год пер-
вые места в транспортных кон-
курсах. Как это может быть? Один
из механизмов превращения
обычных посредников в мощные
транспортные компании откры-

вает нам справка из Таганрогс-
кого отделения пенсионного
фонда. По ней получается, что
численность работников, напри-
мер, компании «Южный город»
удивительным образом возрас-
тает каждый год, аккурат к пери-
оду проведения очередного му-
ниципального конкурса. Судите
сами. В 1 квартале 2001 года, по
справке Пенсионного фонда, в
том же ООО «Южный город»
числилось 14 человек. До конца
года численность увеличилась
всего до 38 человек. А в 1 кварта-
ле 2002 года вдруг резко возрос-
ла до 194 человек! Наступает 2
квартал 2002 года, и численность
вновь резко снижается до 39 че-
ловек. Затем точно такая же кар-
тина повторяется в 2003-2004
годах. Теперь же, как свидетель-
ствует справка налоговой инспек-
ции, в ООО «Южный город» офи-
циально числится едва 40 чело-
век. Та же картина – во второй ком-
пании-победительнице – «Авто-
лайн К». А в автоколонне 1423, по-
лучившей налоговые льготы на уп-
лату НДС, в деле «обсчета» льгот-
ников пошли другим путем. Как
установили правоохранительные
органы, под видом большегруз-
ных автобусов там нередко вы-
пускали на маршруты маленькие
«Газели». И брали с льготников
деньги, как за поездки на марш-
рутных такси, хотя обязаны были
возить бесплатно.

Компаниям-посредникам,
работников которых хватает лишь
на то, чтобы заглянуть под капот
автобуса и освидетельствовать
водителя, городские власти отда-
ли в полное распоряжение десят-
ки городских маршрутов. И до-
верили решать – кого из перевоз-
чиков допускать на эти маршру-
ты, а кого нет. В результате в го-
роде появились сотни коммер-
ческих «Газелей», а число боль-
шегрузных автобусов, перевозя-
щих льготников, пассажиров с
багажом и детскими колясками
значительно сократилось. И во-
лей-неволей льготники вынужде-
ны садиться в маршрутки и опла-
чивать проезд даже при наличии
единого проездного билета.

Напрашивается вопрос: не-
ужели таганрогские власти не
видят этих явных перекосов?
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Судите сами: таганрожцам через ме-
стные СМИ давно объявлено, что пен-
сионеры, студенты, ветераны и другие
категории льготников имеют право либо
на полностью бесплатный проезд по со-
циальным проездным билетам, либо на
частичную оплату проезда во всех видах
городского транспорта, кроме, разуме-
ется, такси. А на деле выходит, что
этим своим правом наши льготники в
большинстве случаев воспользоваться
просто не могут. Потому что социаль-
ного транспорта, который обязан возить
льготников бесплатно или по льготным
расценкам, установленным администра-
цией - на большинстве маршрутов горо-
да днем с огнем не сыщешь.

Из отдаленных районов Таганрога в
центр такой транспорт - я имею в виду
автобусы, троллейбусы и трамваи - во-
обще не ходит. Зато псевдо-маршрут-
ные такси - «Газели» и «Хундаи» - запо-
лонили все маршруты и городские трас-
сы. Вроде бы, кажется, это маршруточ-
ное изобилие создано таганрогскими вла-
стями для удобства горожан. На самом
же деле - для того, чтобы люди, имею-
щие право на льготный проезд, не могли
этим правом воспользоваться и платили
бы в коммерческих автобусах высокую
цену.

Вот и выходит: во всеуслышание за-
является о льготах, которые власть пре-
доставляет, а под этот шумок на самом-
то деле льгота отнимается! Кто-то в
городских чиновных кабинетах позволил
монополистам-маршруточникам бессове-
стно взимать плату за проезд в размере
8 рублей с больных стариков, малообес-
печенных студентов, инвалидов, пенси-
онеров, ветеранов войны, которые сво-
ей кровью заслужили право ездить бес-
платно.

Наши власти, к сожалению, в обще-
ственном транспорте не ездят, они ви-
дят жизнь только из окна персональных

С транспортным
беспределом
в Таганроге

пора кончать...
Уважаемая редакция!
Написать это письмо я решила после долгих размышлений и

наблюдений за тем, что происходит в общественном транспор-
те нашего города. Сама я по профессии бухгалтер, поэтому
компетентно могу оценить экономическую и финансовую ситуа-
цию в этой сфере нашего городского хозяйства. И вот к каким
выводам прихожу. По-моему, усилившиеся сейчас - видимо, в
преддверии разных выборных кампаний - разговоры о том, что
наша городская власть очень сильно заботится о горожанах и
предоставляет им льготы для проезда в общественном транс-
порте - сплошная фикция. Или, как принято говорить в полити-
ческих кругах - ничем не подкрепленный популизм.

автомобилей. А попробовали бы они хоть
раз доехать на работу в центр или на
таганрогскую окраину в так называемом
«автобусе малой вместимости»! У нас с
Северного ни автобусом, ни троллейбу-
сом не уедешь. Только «Газелью» или
«Хундаем».

С утра водители набивают в микро-
автобус пассажиров, как сельдей в боч-
ку. Иной раз стоящими в «Газели» едет
до 15 человек - что это такое?! Сидят и
стоят буквально на головах друг у дру-
га. А водители? Ведут себя так, как
будто мы, пассажиры, для них существу-
ем, а не они для нас. Нормально можно
проехать только в больших автобусах.
Но их очень мало, и насколько я пони-
маю, против них постоянно ведется вой-
на, которой потакают городские влас-
ти. А почему они это делают, спраши-
вается? Может быть, потому что сами
заинтересованы в огромных прибылях от
пассажирских перевозок в коммерческих
«маршрутках»?

Я так считаю: наши льготы нам при-
надлежат по праву, и никто, даже чи-
новники городской администрации, даже
прислуживающие им воротилы транспор-
тного бизнеса, не могут у нас это право
отнять. И бороться мы за свое законное
право можем одним путем: реально его
отстаивать при проезде в городском
транспорте. Если ты льготник - не пла-
ти за проезд в «Газели» или «Хундай». А
если водитель заставит тебя это сде-
лать - покажи свое удостоверение и еди-
ный проездной билет, потребуй, чтобы
в маршрутке тебе выдали билет за про-
езд, запиши номер автомашины и назва-
ние предприятия, которому она принад-
лежит, и прямиком иди в суд.

С этим транспортным беспределом
в Таганроге надо кончать!

Ирина СОРОКИНА, житель-
ница Северного жилого массива

глас народа

А если видят, то почему закрывают на
них глаза? Объясняется все просто: мно-
гие чиновники таганрогской админист-
рации косвенно заинтересованы в том,
чтобы «автобусы особо малой вмести-
мости» продолжали безраздельно цар-
ствовать на улицах Таганрога. «Газели»
и «Хундаи» давно принадлежат людям,
отнюдь не чужим для тех, кто представля-
ет различные уровни чиновной иерархии
Таганрога. По некоторым сведениям, за
благосклонность, проявленную в ходе му-
ниципального конкурса, облагодетель-
ствованные компании могут даже пода-
рить несколько «Газелей» и поставить
их на наиболее выгодный маршрут.

Особый интерес представляет опе-
рация, в результате которой фактичес-
ки была подведена к банкротству един-
ственная государственная пассажирская
автоколонна 1423. Произошло это из-за
попустительства ее бывшего гендиректо-
ра г-на Юдрина. Огромный бокс по об-
служиванию и ремонту автобусов (2 гек-
тара земли и 3000 кв. метров), принадле-
жавший автоколонне, якобы для покры-
тия долгов был продан за смехотворную
сумму – около 1 миллиона 700 тысяч руб-
лей. В Таганроге столько стоит 3-ком-
натная квартира. Покупателем выступи-
ло хорошо известное в Таганроге ком-
мерческое автотранспортное предпри-
ятие, в котором, по странному стечению
обстоятельств, не последнюю роль игра-
ет зять бывшего директора автоколон-
ны. Бывший директор же теперь руково-
дит одним из местных банков…

Вот так невинное, казалось бы, судеб-
ное разбирательство всколыхнуло мут-
ную водицу таганрогского транспорт-
ного бизнеса. И вынесло на поверхность
свидетельства серьезных нарушений в
этой сфере. В завершении сажем лишь,
что суды различных инстанций обязали
компанию ООО «Маршрутные такси
«Южный город» обеспечить таганрогс-
кому льготнику Александру Петровичу
Шупейко право бесплатного проезда в
автотранспорте этого предприятия. А
это значит, что полное законное право
на такой льготный проезд в «Газелях» и
«Хундаях» имеют все таганрогские льгот-
ники, а школьники и студенты могут ез-
дить по 4 рубля 50 копеек. Но многие
годы, хозяева «Газелей» при попусти-
тельстве местных властей их этого права
незаконно лишали.

Таганрожцы,
не позволяйте

попирать
ваши права!
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Если ваши права
нарушены,
обращайтесь
в Таганрогское
общественное
объединение

- Общественный транспорт должен
быть доступным всем горожанам, рабо-
тать бесперебойно, безопасно, культур-
но, с выполнением всех требований, свя-
занных с перевозкой пассажиров, - убеж-
дён Игорь Третьяков.

- И  насколько, по-вашему, соответ-- И  насколько, по-вашему, соответ-- И  насколько, по-вашему, соответ-- И  насколько, по-вашему, соответ-- И  насколько, по-вашему, соответ-
ствует этим требованиям таганрогскийствует этим требованиям таганрогскийствует этим требованиям таганрогскийствует этим требованиям таганрогскийствует этим требованиям таганрогский
общественный транспорт?общественный транспорт?общественный транспорт?общественный транспорт?общественный транспорт?

-  Мне есть с чем сравнивать – доводи-
лось бывать в Германии. Там, как и во мно-
гих странах мира общественный транс-
порт является социальной сферой, доти-
руемой муниципалитетами. Эта сфера
дотируется для того, чтобы проезд был
максимально низкой цены, а безопас-
ность и комфорт были на высоком уров-
не. Это очень важно для развития горо-
дов. А у нас на протяжении 10 лет на муни-
ципальном уровне никаких социальных
программ развития общественного транс-
порта нет. Хуже того - в эту сферу влезли
«деятели», которые подмяли под себя всё,
забыли о социальной роли транспорта
и занимаются опустошением карманов
граждан в свою пользу. При этом они ра-
ботают при поддержке чиновников адми-
нистрации по написанным под их диктов-
ку правилам. И если вы попытаетесь зас-
тавить их работать по закону, то сразу
столкнётесь с серьёзным заслоном. По-
кровителей у них очень много во всех
структурах. Слишком уж все коррумпи-
ровано в этой отрасли.  Вот с этой серь-
ёзной машиной я и борюсь, отстаивая
права наших граждан, пользующихся об-
щественным транспортом.

- О каких деятелях идет речь?- О каких деятелях идет речь?- О каких деятелях идет речь?- О каких деятелях идет речь?- О каких деятелях идет речь?
- На сегодняшний день транспортные

компании «Автолайн и К», ООО «Марш-
рутное такси «Южный город» и ОАО
«РГАТП-1» (маршрут №34, №6) не зареги-
стрированы в налоговой инспекции как
маршрутные такси, поэтому они обязаны
возить льготников. И то, что они отказы-
вают в предоставлении льгот горожанам
- незаконно.

На протяжении своей транспортной
и депутатской деятельности я борюсь, и
буду бороться с транспортным беспре-
делом чего бы это мне не стоило. Поду-
майте сами, сколько было опустошено
карманов бедных льготников, сколько
унижений они испытали, отдавая свои че-
стно заработанные деньги таким вот хищ-
ным транспортникам. А ведь это те люди,
которые в свои годы, рискуя жизнью, гро-
мили фашистов, прошли концлагеря, сво-
им трудом поднимали из руин нашу стра-

ну, участвовали во всех локальных войнах,
это «чернобыльцы» и «афганцы»… Родина
им предоставила льготу, а эти псевдопе-
ревозчики присвоили себе право её ото-
брать.

Недавно состоялся суд с компанией
ООО  «Маршрутное такси «Южный го-
род» и моим избирателем, узником кон-
цлагерей Шупейко Александром Петро-
вичем. Суд вынес решение обязать ООО
Маршрутное такси Южный город не чи-
нить препятствия Александру Петровичу
бесплатного проезда в общественном го-
родском автомобильном транспорте Та-
ганрога на маршрутах, обслуживаемых
ООО «Маршрутное такси «Южный го-
род», при предъявлении удостоверения и
Единого социального проездного биле-
та.
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- Такого понятия не существует, оно
было «взято на вооружение» нашими чи-
новниками и псевдо-перевозчиками для
обмана граждан. По закону, существуют
разные виды перевозок, а не длина авто-
буса. С этим понятием компании «Южный
город» и «Автолайн и К» работают вне
закона, внушая горожанам, что они «мар-
шрутное такси». На самом деле они - ав-
тобусы. А «Южный город» даже не пере-
возчик, это предприятие оказывает услу-
ги для перевозчиков, «Автолайн и К» чис-
литься перевозчиком автобусным, но

льготников на «Газелях» не возит.
Вот и возникает вопрос, почему на

протяжении многих лет ни налоговая инс-
пекция, ни транспортная инспекция, ни
прокуратура, ни администрация, ни уп-
равление транспортом Таганрога не воз-
действует на эти компании? Ведь эти пе-
ревозчики «снимают» сотни миллионов,
нарушая законодательство, обманывая
народ.

- В прошлом году в Таганроге был- В прошлом году в Таганроге был- В прошлом году в Таганроге был- В прошлом году в Таганроге был- В прошлом году в Таганроге был
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- Сейчас наша компания стала совме-
стным российско-немецким предприяти-
ем. Мы осуществляет перевозки пассажи-
ров по Таганрогу большими автобусами.
Сплоченный коллектив уже прошедший
боевое крещение, продолжает выживать
в транспортном хаосе. Мы не только бо-
ремся за выживание, но пытаемся обнов-
лять технику, изыскиваем любые возмож-
ности для расширения парка больших ав-
тобусов, так нужных горожанам. Подпи-
сан договор с немецкой стороной на
поставки 20-и автобусов «MAN» и
«MERCEDES», из которых три уже получи-
ли. Скоро горожане увидят их на линиях
города. Это хорошие автобусы, отвечаю-
щие всем современным стандартам и тре-
бованиям.

Будет в нашей компании и маршрут-
ное такси. Настоящее, по всем правилам
работы на общественном транспорте.
Сейчас много владельцев «Газелей» недо-
вольны положение дел в городе, они воз-
мущены тем, как их обирают деятели от
«блатных». Мы приглашаем всех водителей
и владельцев «Газелей» и «Хундай», кото-
рые намерены работать честно и каче-
ственно в сфере пассажироперевозок к
нам в компанию.
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Игорь Третьяков:

Не позволяйте
вас обирать!
У депутата городской думы Игоря Третьякова есть своё, особое мнение по
поводу ситуации, сложившейся в таганрогской транспортной отрасли. И
работу в думской комиссии по жилищно-коммунальному хозяйству и транс-
порту он выбрал не случайно. “С транспортом связана вся моя жизнь, -
говорит Игорь Викторович. - Это моё - по духу, по профессии и по призва-
нию. Одной из важнейших своих депутатских задач считаю заботу о мало-
имущем населении, пользующемся общественным транспортом”.
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